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@ Elektnsche Schaltungsanordnung 

@ Es wfrd eine elektnsche Schaltungsanordnung zur 
Steuerung ernes in einem Kraftf ah rzeug vorhandenen, 
elektromotorisch betriebenen Aggregates, wie 2. B. ein 
Fenster- bzw. Sc hie be da chverstell system vorgeschlsgen. 
Bei einar solchen Schaltungsanordnung soil das tech ni- 
sche Problem geldst warden, sicherzustellen, dafi bei ei- 
ner z. B. durch Salzwasser hervorgerufenen Qberbruk- 
kung von SchartungsteNen - fnsbesondere etnas Steuer- 
gerats - noch ein Betrieb des Elektro motors insbesondere 
In efner bevorzugten, nSmlich das Offnen der betreff en- 
den Fahrzeugoffnung bewirkenden Drehrfchtung moglich 
Ist. 

Dies gelingt dadurch, daS zumindest eines von zwei den 

Betrieb desElektromotorsin der ei nan oder anderen Rich- 

tung bewirkenden Leistungsschaltelementen unter Um- 
■ gehung des Steuergerats direkt uber die zugeordnete 
p Schaltvorrichtung aktivierbar ist. 
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Beschreibung 

Die vorlicgende Erfindung geht von cincr elektrischen 
Scbaltungsaoordnung zur Steuerung eines in einem Kraft- 
fahrzeug vorhandenen, elektrotnotorisch betriebenen Ag- 
gregates aus, wobei der ein Aggregateteil zwischen zwei 
Endpositionen verstellende Elektromotor uber zwei durch 
ein von zwei manuell betatigbaren Schaltvorrichtungen zu 
beeinflussendes Steuergerat gesteuerte Leistungsschaltor- 
gane in seiner einen oder anderen Drehrichtung betieibbar 
ist, und wobei in der Ausschaltstellung der beiden Lei- 
stungsschaltorgane die beiden Anschliisse des Elektromo- 
tors iiber die zugehongen Ausgange der Leistungsschaitor- 
gane an dem selben Pol (+/-) der Bordspannungsquelle lie- 
gen. 

Derartigc Schaltangsanoidnungen sind dazu vorgesehen, 
ein in einem Kraftfahrzeug vorhandenes, elektrisch betrie- 
benes Aggregat - wie z. B. ein Fenster- bzw. Schiebedach- 
versteUsystem - in einer den Anfoxderungen bzw. den ge- 
setzlicben Vorschriftcn entsprechenden Art und Weise zu 
beeinflussen, 

Eine solche elektrische Schaltungsanordnung ist z. B. 
durch die DE 31 35 888 C2 bekannt geworden. Bei diesem 
vorbekannten Gegenstand besteht das Problem, daB bei ei- 
nem in der Schaltungsanordnung auftretenden Fehler - wie 
z. B. bei einer elektrischen Oberbriickung eines Schaltungs- 
teils^eine sogenannte "Gefahrenoflnung" nicht moglich ist, 
und zwar, weil durch die dort vorgesehenen Komponenten 
ein weiterer Betrieb des Elektromotors unterbunden wild. 

Diese Gefahrenoftnung ist insbesondeie bed in Kraftfahr- 
zeugen vorhandenen, elektroniotorisch betriebenen Fenster- 
und Schiebedachverstellsystemen von besonderer Bedeu^ 
tung z. B. dann, wenn ein Kraftfahrzeug durch Unachtsam- 
keit oder einen Unf all in ein Gewasser gerat, das so tief ist, 
daB ein Ausstieg der Insassen nur durch ein Fenster oder 
durch das Schiebedach moglich ist 

Der vorliegeuden Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, eine elektrische Schaltungsanordnung der eingangs 
erwahnten Art derart weiterzubilden, daB bei einer z. B. 
durch Salzwasser hervorgerufenen Uberbruckung von 
Schaltungsteilen noch ein Betrieb des Elektromotors insbe- 
sondere in einer bevorzugten, namlich das Ofihen der be- 
treffenden Fahrzeugofihung bewirkenden Drehrichtung 
moglich ist. 

ErimdungsgemaB wild die Aufgabe dadurch gelost, daB 
zumindest eines von zwei den Betrieb des Elektromotors in 
der einen oder anderen Richtung bewirkenden Leistungs- 
schaltelementen unter Umgehung des Steuergerats direkt 
uber die zugeordnete Schaltvorrichtung aktivierbar ist, wah- 
rend das jeweils andere Leistungsschaltelement dadurch 
blockiert ist, daB seine beiden Eingange zumindest dann, 
wenn das erstgenannte Leistungsschaltelement aktiviert ist, 
uber eine Diode mit dem selben Pol der Bordspannungs- 
quelle verbunden sind. 

Vorteilhaft bei einem solcben Aufbau einer elektrischen 
Schaltungsanordnung ist, daB nur ein relativ geringer Auf- 
wand zur RealisLerung einer derartigen Sicberheitsfunktion 
erforderlich ist 

Weitere besonders gunstige Ausgestaltungen des erfin- 
dungsgemaften Gegenstands sind in den UnteransprUchen 
angegeben und werden anhand von zwei in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher eriautert Dabei 
zeigen: 

Fig- 1: eine erste Ausfuhrungsform der erfindungsgema- 
Ben Schaltungsanordnung 

Fig. 2 eine zweite Ausruhrungsform der erfindungsgema- 
Ben Schaltungsanordnung 

Wie aus der Darsteilung der ersten Ausfuhrungsform in 



Fig. 1 zu sehen, ist bei dieser ein als Mikrocomputer ausge- 
fUhrtes Steuergerat 4 eingangsseitig mit zwei Schaltvorrich- 
tungen 2 und 3 so wie ausgangsseitig mit jeweils einem Ein- 
gang 5 r und 6' zweier beispiels weise als elektromechanische 
5 Relais ausgefuhrter Leistungsschaltorgane 5 und 6 verbun- 
den. Die Leistungsschaltorgane 5, 6 sind mit ihrem jeweils 
anderen Eingang 5", 6" mit dem positiven Pol (+) der Bord- 
spannungsquelle und mit ihren Ausgangen 5*, 6* mit je- 
weils einem der Anschliisse la und lb des zur Verstellung 

10 z. B. eines Fahrzeugfensters oder -schiebedachs vorgesehe- 
nenen Elektromotors 1 verbunden. In der Ausschait-, d\ h. 
der Ruhestellung der beiden Leistungsschaltorgane 5, 6 sind 
die Anschliisse la, lb des Motors 1 iiber deren Ausgange 
5*, 6* mit dem mit Masse verbundenen negativen Pol (-) 

15 der Bordspannungsquelle verbunden. Die beiden Schaltvor- 
richtungen 2, 3 sind jeweils einer Drehrichtung des Motors 1 
und somit der mit dieser verbundenen Bewegungsrichtung 
des Fensters bzw. Schiebedachs zugeordnet, wobei eine Be- 
tatigung der einen Schaltvorrichtung 2 ein Offnen und eine 

20 Betatigung der anderen Schaltvorrichtung 3 ein SchlieBen 
der betreffenden Fahrzeugoffiiung bewirkt Bei Betatigung 
ZvB. der letzgenannten Schaltvorrichtung 3 wird deren 
Schaitkontaktteil 3* mit dem Festkontaktteil 3" kontaktiert, 
wodurch der zugehdrige Eingang 4" des Steuergerats 4 in- 

25 tern rnit dem negativen Pol (-) der Bordspannungsquelle 
verbunden wird. Dies bewirkt, daB der diesem Eingang 4" 
zugeordnete und mit dem einen Eingang 6* des cbcn falls zu- 
geordneten Leistungsschaltorgans 6 verbundene Ausgang 
4** durch das Steuergerat 4 ebenfalls mit dem negativen Pol 

30 (-) der Bordspannungsquelle verbunden wird. Dieses Lei- 
stungsschaltorgan 6 wird dadurch mit Strom beaufschlagt, 
so daB dessen Ausgang 6* umschaltet und den AnschluB lb 
des Elektromotors 1 mit dem positiven Pol (+) der Bord- 
spannungsquelle verbindet, worauf sich dieser zu diehen be- 

35 ginnt und das Fenster bzw. Schiebedach in SchlieBrichtung 
bewegt. Der Zustand des Ausgangs 4* * des Steuergerats 4 
und somit die Motoraktivierung wird dabei entweder so- 
lange aufiecht erhalten, wie die Schaltvorrichtung 3 betatigt 
wird oder uber eine im Steuergerat 4 implementierte Auto- 

40 matikfunktion bis zur vollstandigen SchlieBung. Die Akti- 
vierung der Automatikfunktion erfolgt dabei z. B. iiber ei- 
nen, durch boheie Kraftbeaufschlagung der Schaltvorrich- 
tung 3 kontaktierbaren, ebenfalls nrit einem Eingang des 
Steuergerats 4 verbundenen, weiteren Festkontakt 3a, oder 

45 uber eine innerhalb des Steuergerats 4 durchgefuhrte, zeitli- 
che Auswertung der Dauer der Betatigung der Schaltvor- 
richtung 3. 

Der Ofrnungsvorgang des Fensters bzw. Schiebedachs er- 
folgt bei Betatigung der einen Schaltvorrichtung 2 in analo- 
50 ger Weise zu dem gerade beschriebenen SchheBvoigang, 
wobei sich die bisher beschriebene Funktionalitat auf den 
Normalbetrieb bezieht. 

In diesem Normalbetrieb konnen die Befehle zum Offnen 
oder SchlieBen des Fensters bzw. Schiebedachs statt von den 
55 beiden Schaltvorrichtungen 2, 3 z, B. auch von entfernt an- 
geordneten, etwa iiber ein Bussystem mit dem Steuergerat 4 
verbundenen, weiteren Schaltvorrichtungen oder Steuerge- 
raten tibermittelt werden. 

Anders verhalt es sich bei einem Notbetrieb, der z, B. 
60 dann erforderlich sein kann, wenn ein Fahrzeug etwa durch 
einen UnfaU in ein salzhaltiges Gewasser eintaucht, wo- 
durch i. a. ein sofortiges Vers agen des Steuergerats 4 verur- 
sacht ist. Um jetzt noch eine Nototrnung z. B. des Fensters 
vornehmen zu konnen, ist die eine Schaltvorrichtung 2 Uber 
65 eine bei Betatigung dieser Schaltvorrichtung in DurchlaB- 
richtung betriebene Bypass-Diode 10 direkt mit dem einen 
Eingang 5' des dieser zugeordneten Leistungsschaltorgans 5 
verbunden, das somit bestromt werden kann und durch Um- 
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schalten seines Ausgangs 5* und des mit diesem verbunde- 
nen Motoranschlusses la votn negativen Pol (-) zum positi- 
ven Pol (+) der Bordspannungsquelle den Motor fur die Off- 
nungsbewegung in Gang setzt. Gleichzeitlg ist uber den 
Ausgang 5* und eine Blockier-Diode 7 dex Eingang 6' des 5 
der SchlieBbewegung zugeordneten Leistungsschaltorgans 
6 mit dem mit seinem anderen Eingang 6" fest verbundenen 
positiven Pol (+) verbunden, so daB seibst bei einem Fehler 
dergestalt, daB ein KurzschluB des Ausgangs 4** gegen 
Masse, d. h. mit dem negativen Pol (— ) auftritt, ein Anspre- 10 
chen des die SchlieBbewegung bewirkenden anderen Lei- 
stungsschaltorgans 6 w irks am verhindert ist. 

Bei der in Fig. 2 dargestellten zweiten Ausfiihrungsform 
ist ebenfalls ein als Mikrocomputer ausgefuhrtes Steuerge- 
rat 4 eingangsseitig mit Schaltvorrichtungen 2 und 3 sowie ls 
ausgangsseitig mit jeweils einem Eingang 5' und <? zweier 
Leistungsschaltorgane 5 und 6 verbunden. Die beiden Lei- 
stungsschaltorgane 5, 6 sind auch hier mit ihrem jeweils an- 
deren Eingang 5", 6 M mit dem positiven Pol (+) der Bord- 
spannungsquelle und mit ihren Ausgangen 5*, 6* mit je- 20 
weils einem der Anschluss? la, lb des zur Verstellung z. B. 
eines Fahrzeugfensters oder -schiebedachs voigesehenen 
Elektromotors 1 verbunden. In der Ruhestellung der Lei- 
stungsschaltorgane 5, 6 sind die Anschliisse la, lb iiber de- 
ren Ausgange 5*, 6* mit dem positiven Pol (+) der Bond- 25 
spannungsquelle verbunden. Die der mit der Oflhungs- bzw. 
SchlieBbewegung des Fensters bzw. Schiebedachs verbun- 
den Drehrichtung des Motors zugeordneten Schaltvorrich- 
tungen 2, 3 verfiigen jeweils iiber weiteie Festkontaktteile 
2', 3' mit denen die Schaltkontaktteiie 2*, 3* in ihrer Ruhe- 30 
stellung kontaktiert sind. Die Schaltkontaktteiie 2*, 3* sind 
jeweils sowohl mit den Eingangen 4', 4" als aucb mit den 
diesen zugeordneten Ausgangen 4*, 4** des Steueigerats 
und somit auch mit den einen Eingangen 5 1 , 6' der Lei- 
stungsschaltorgane 5, 6 verbunden. Die Festkontaktteile 2', as 
3* sind Uber Blockier-Dioden T, 7" mit den AnschlUssen la, 
lb des Elektromotors dergestalt verbunden, daB in der Aus- 
schalt- bzw. Ruhestellung sowohl der Leistungsschaltorgane 
5, 6 als auch der Schalrvorrichtungen 2, 3 die einen Ein- 
gange 5', 6' der Leistungsschaltorgane 5, 6 mit dem mit ihren 40 
anderen Eingangen 5", 6" fest verbundenen positiven Pol 
(4-) yerbunden sind. Ein unbeabsichtigtes Ansprechen eines 
der beiden Leistungsschaltorgane 5, 6 und somit ein unge- 
wolltes Anlaufen des Motors 1 durch eine z, B. dutch Salz- 
wassereinwirkung verursachte FehLfunktion des Steuerge- 45 
rats 4 ist durch diese Verbindung sicner verhindert 

Bei Betatigung z. B. per Schaltvorrichtung 3 wind deren 
Schaltkontaktteil 3* von dem Festkontaktteil3 r getrennt und 
mit dem Festkontaktteil 3" verbunden, wodurch der Eingang 
4" des Steuergerats 4 sowie der eine Eingang G des diesem 50 
zugeordneten Leistungsschaltorgans 6 mit dem negativen 
Pol (-) der Bordspannungsquelle verbunden wind. Das Lei- 
stnngsschaltoigan 6 wild dadurch mit Strom beaufschlagt, 
so daB dessen Ausgang 6* umschaltet und den AnschluB lb 
des Elektromotors 1 mit dem negativen Pol (-) der Bond- 55 
spannungsquelle verbindet. Der Motor beginnt sich darauf- 
bin zu drehen und das Fenster bzw. Schiebedach in ScblieB- 
richtung zu be we gen. Unabhangig von der durch die direkte 
Verbindung des Eingangs 6' mit dem negativen Pol (-) be- 
wirkteri Bestromung des Leistungschaltorgans 6 kann diese 60 
Bestromung und die damit verbundene Motoraktivierung 
auch durch eine wie bei dem zuvor beschriebenen ersten 
Ausruhrungsbeispiel im Steuergerat 4 implementierte und 
wie dort geschildert zu aktivierende Automan'kfunktion auf- 
recht erhalten werden, indem durch diese Automatikfunk- 65 
tion eine entsprechende Beeinflussung des Ausgangs 4** 
des Steuergerats 4 erfolgt 

Durch die direkte , Verbindung zwischen dem Ausgang 



4** und dem diesem zugeordneten Eingang 4" des Steuer- 
gerats 4 ist jedoch bei einmal duicbgeschaltetem Ausgang 
4** der Eingang 4" unabhangig von der Position des Schalt- 
kontaktteils 3* des Schaltorgans 3 dauerhaft mit^dem dem 
Ausgang 4** zugeordneten negativen Pol (— ) verbunden, 
was zur Folge hat, daB der BetMtigungszustand des Schaltor- 
gans 3 von dem Steuergerat 4 nicht mehr erkannt werden 
kann. Da dies aber unter Umstanden wOnschenswert, bei ei- 
ner vorgesehenen Aktivierung der Automatikfunktion Uber 
eine Zeitabfrage der Betiitigungsdauer des Schaltorgans 3 
sogar zwingend erforderlich ist, ist in einer Weiterbildung 
dieser Ausfuhrungsform vorgesehen, die steuergeratinterne 
Beschaltung des Ausgangs 4** so auszufUhren, daB dieser 
periodisch wiederkehrend, kurzzeitig vom negativen Pol (-) 
getrennt ist, wobei der .Zeitraum fur diese Ire nnung so be- 
messen ist, daB er ausreichend lang zur Erf as sung des Zu- 
stands des Eingangs 4" durch das Steuergerat 4 gleichzeitig 
jedoch so kurz ist, daB das als Relais ausgefuhrte Ledstung- 
schaltorgan 6 wanrenddessen nicht umschaltet. Erforderli- 
ch en falls wild letzteres durch eine optional voigesehene, fur 
diesen kurzen Zeitraum den Relaisstrom tragende Freilauf- 
diode 9 erreicht 

Der Offhungsvorgang des Fensters bzw. Schiebedachs er- 
folgt bei Betatigung der Schaltvorrichtung 2 in vollig analo- 
ger Weise zu dem gerade beschriebenen SchlieBvorgang. 

Patentanspruche 

1. Elektrische Schaltungsanordnung zur Steuerung ei- 
nes in einem Kraftfahrzeug vorhandenen, elektroraoto- 
risch betriebenen Aggregates, wobei der ein Aggrega- 
teteil zwischen zwei Endpositionen verstellende Elek T 
tromotor (1) iiber zwei eingangsseitig einerseits mit 
dem einen Pol (+) der Bordspannungsquelle verbun- 
dene und andererseits durch ein elektronisches, von 
zwei manuell betatigbaren Schalrvorrichtungen (2, 3) 
zu beeinnussendes Steuergerat (4) Uber dessen Aus- 
gange (4*, 4**) mit dem anderen Pol (-) zu verbin- 
dende, sowie ausgangsseitig an den beiden AnschlUs- 
sen (la, lb) des Elektromotors liegende Leistungs- 
schaltorgane (5, 6) in seiner einen oder anderen Dreh- 
richtung betreibbar ist, und wobei in der Ausschallstel- 
lung der beiden Leistungsschaltorgane (5, 6) die beiden 
AnschlUsse (la, lb) des Elektromotors (1) Uber die zu- 
gehorigen Ausgange (5*, 6*) der Leistungsschaltor- 
gane an dem selben Pol (+/—) der Bordspannungsquelle 
liegen, dadurch gekennzeichnet, daB der eine Ein- 
gang (5*) des einen Leistungsschaltorgans (5) iiber eine 
Bypass-Diode (10) mit der diesem zugeordneten einen 
Schaltvorrichtung (2) verbunden ist, und daB der eine 
der beiden Anschliisse (la) des Elektromotors (1) Uber 
eine Blockier-Diode (7) mit dem einen Eingang (6*) des 
mit seinem Ausgang (6*) dem anderen der beiden An- 
schlusse (lb) zugeordneten anderen Leistungsschaltor- 
gans (6) verbunden ist, wobei die Dioden (7) und (10) 
so gepolt sind, daB bei Betatigung der einen Schaltvor- 
richtung (2) das zugehorige eine Leistungsschaltoigan 
(5) rait seinen beiden Eingangen (5*) und (5") mit den 
beiden Polen (+■), (— ) und das andere Lei stung sschaltor- 
gan (6) mit seinen beiden Eingangen (6") und (6 H ) mit 
ein und dem selben Pol (+, -) der Bordspannungsquelle 
verbunden ist 

2. Elektrische Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Ausschallstellung 
der beiden Leistungsschaltorgane (5, 6) die beiden An- 
schlusse (la, lb) des Elektromotors (1) iiber die zuge- 
horigen Ausgange (5*, 6*) der Leistungsschaltorgane 
mit dem negativen Pol (-) der Bordspannungsquelle 
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verbunden sind. 

3. ELektrische Schaltungsanordnung zur Steuerung ei- 
ncs in einera Kraftfahrzcug vorhandenen, elektromoto- 
risch betriebenea Aggregates, wobei der ein Aggrega- 
teteil zwischen zwei Endpositionen verstellende Elek- 
tromotor (1) obex zwei eingangsseitig einerseits mit 
dem einen Pol (+) der Bordspannungsquelle verbun- 
dene und andererseits dutch, ein elektronisches, von 
zwei manuell betMtigbaren Schaltvorrichtungen (2, 3) 
zu beeinflussendes Steuergeriit (4) iiber dessen Aus- 
gange (4*, 4**) mit dem anderen Pol (-) zu verbin- 
dende sowie ausgangsseitig an den beiden Anschlussen 
(la, lb) des Electromotors liegende Leistungsschaltor- 
gane (5, <S) in seiner einen oder anderen Drehrichtung 
betreibbar ist, und wobei in der Ausschaltstellung der 
beiden leistungsschaltorgane (5, <S) die beiden An- 
schllisse (la, lb) des Elektromotors (1) iiber die zuge- 
horigen Ausgange (5*, 6*) der Leistungsschaltorgane 
an dem selben Pol (+/-) der Bordspannungsquelle lie- 
gen, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden An- 
schliisse (la, lb) des Elektromotors (1) iiber jeweils 
eine duich eine Blockier-Diode (T, T) und eine der 
Schaltvorrichtungen (2, 3) gebildete Reihenschaltung 
jeweils mit dem einen Eingang (5', 6') des mit seinem 
Ausgang (6*, 5*) dem jeweiligen AnschluB (la, lb) 
zugeordneten Leistungsschaltorgans (5, 6) elektrisch 
so verbunden sind, daB in der Ausschaltstellung der 
beiden Leistungsschaltorgane (5, 6) und bei unbetatig- 
ten Schaltvorrichtungen (2, 3) diese Eingange , 6') 
mit dem mit den anderen Eingangen (5", 6") derselben 
Leistungsschaltorgane (5, 6) fest veibundenen Pol der 
Bordspannungsquelle verbunden sind. 

4. Elektrische Schaltungsanoidnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Ausschaltstellung 
der beiden Leistungsschaltorgane (5, 6) die beiden An- 
schlusse (la, lb) des Elektromotors (1) Qber die zuge- 
horigen Ausgange (5*, 6*) der beiden Leistungsschalt- 
organe mit dem positiven Pol (+) der Bordspannungs- 
quelle verbunden sind. 

5. Elektrische Schaltungsanordnung Anspruch 3 oder *> 
4, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest einer der 
beiden Ausgange (4*, 4**) des Steuergerats (4) intern 

so beschaltet ist, daB er periodisch wiederkehrend 
kurzzeitig vom negativen Pol (-) der Bordspannungs- 
quelle getrennl ist. 

6. Elektrische Schaltungsanordnung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die einen und die anderen 
Eingange (5', G) urid (5", 6") der Leistungsschaltorgane 
(5, 6) jeweils dureh in Sperrichtung geschaltete Dioden 
(8, 9) miteinander verbunden sind. 

7. Elektrische Schaltungsanordnung nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Leistungsschaltorgane (5, 6) eingangsseitig ei- 
nerseits an dem positiven Pol (+) der Bordspannungs- 
quelle angeschlossen und andererseits durch das Steu- 
ergerat (4) Uber dessen Ausgange (4*, 4**) mit dem auf 
Masse liegenden negativen Pol (-) der Bordspannungs- 
quelle verbindbar sind. 

8. Elektrische Schaltungsanordnung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die «> 
beiden Schaltvorrichtungen (2, 3) zumindest jeweils 
ein FestkootaktteU (2", 3") sowie Schaltkontaktteile 
(2*, 3*) aufweisen, wobei in der zumindest einen einer 
jeden Schaltvorrichtung (2, 3) zugeordneten Einschalt- 
steUung die Schaltkontaktteile (2*, 3*) rait dem zuge- 
ordneten, am negativen Pol (-) der Bordspannungs- 
quelle angescblossenen Festkontaktteil (2 M , 3") kontak- 
tiert sind. 
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9. Elektrische Schaltungsanordnung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest eine der bei- 
den Schaltvorrichtungen (2, 3) jeweils zwei Festkon- 
taktteile (2 n , 2a, 3", 3a) aufweist, die aufeinanderfol- 
genden, durch unterschiedliche BetStigungskrafte ge- 
kennzeichneten Einschaltstellungen zugeordnet sind 

10. Elektrische Schaltungsanordnung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Leistungsschaltorgane (5, <S) als elektromagne- 
tische Relais ausgefuhrt sind, die jeweils als Ausgang 
(5*, 6*) ein mit zwei Festkontaktteilen kooperierendes 
Schaltkontaktteil aufweisen, wobei die jeweils beiden 
Festkontaktteile einerseits am positiven Pol (+) und an- 
dererseits am negativen Pol (-) der Bordspannungs- 
quelle liegen. 

11. Elektrische Schaltungsanordnung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Steuergerat (4) als Mikrocomputer ausgefuhrt ist, der 
mit seinen VersorgungseingSngen einerseits am positi- 
ven Pol (+) der Bordspannungsquelle und andererseits 
an dem auf Masse liegenden negativen Pol (-) der 
Bordspannungsquelle angeschlossen ist 

12. Verwendung einer elektrischen Schaltungsanord- 
nung nach einem der Anspriiche 1 bis 12 fur motorisch 
betriebene Fenster- bzw. SchiBbedach-Verstellsysteme 
in einem Kraftfahrzcug. 

. Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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